Meinung
Planung fur
Radfahr-Projekte im
Schneckentempo nervt

Dortmund. Die Forderung
des Radverkehrs haben
sich Politik und Verwal-
tung auf die Fahnen ge-
schrieben. Doch grofie
Radwege-Projekte kom-
men nur extrem langsam
voran.

Von Oliver Volmerich

Radfahrer miissen in Dort-
mund sehr geduldige Men-
schen sein - und das nicht
nur wegen der aktuellen Ver-
kehrsverhdltnisse, die in wei-
ten Teilen der Stadt alles an-
dere als radfahrerfreundlich
sind. Geduld braucht man vor
allem mit Blick auf die ver-
sprochenen Verbesserungen
bei den grofien Radwege-Pro-
jekten.

Der Radschnellweg Ruhr
(RS1) ist immer noch nicht
iliber ein wenige hundert Me-
ter langes Teilstiick im Kreuz-
viertel hinausgekommen. Die
Freigabe des ndchsten Ab-
schnitts von ebenfalls nur
wenigen hundert Metern
Lange durch die Sonnenstra-
f3e soll noch voraussichtlich
bis 2028 auf sich warten las-
sen - das wdren dann sieben
Jahre nach der Eroffnung des
ersten Abschnitts.

Von den viel gepriesenen
,Velorouten“, die bis 2030 -
so die grobe Ankiindigung
der Verkehrsplaner - sichere
Radwege aus allen Stadttei-
len in die City sichern sollen,
gibt es bislang nur ohnehin
fertige Teilstiicke wie die
Fahrradstrafie in der Arndt-
strafle oder in der Langen
Reihe. Eine Strecke in Horde

Komfortable Radwege wie
hier am Beginn des Hoesch-
Hafenbahn-Wegs am Phoe-
nix-See haben weiterhin Sel-
tenheitswert in Dortmund.
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und eine
neue Fahr-
radstrafle in
Richtung
Westen in
der Lan-
gen
Stra-
fle in . 4
der Innenstadt sollen in die-
sem Jahr entstehen. Sie ist
ebenfalls nur wenige hundert
Meter lang. Wieder ein biss-
chen mehr Stiickwerk. Und
ich bin sicher, dass es bis
2030 bei einem Flickentep-
pich bleibt. Ein weiteres Pa-
radebeispiel fiir das Schne-
ckentempo beim Radwege-
Ausbau ist der Gartenstadt-
Radweg, der inzwischen als
Hoech-Hafenbahn-Weg fir-
miert. Die Pldne sind 13 Jahre
alt, sollten eigentlich langst
vollendet sein. Doch schon
mit dem ersten Bauabschnitt
wurde sieben Jahre spater als
urspriinglich geplant begon-
nen. Ahnlich lang soll es nun
bis zur Vollendung des zwei-
ten Bauabschnitts dauern:
Von heute gerechnet sieben
Jahre fiir Planung und Bau
von 1500 Metern Radweg auf
einer bestehenden Bahntras-
se. Angesichts der bisherigen
Erfahrungen mit der Ver-
schiebung von Baumafinah-
men ist davon auszugehen,
dass es noch langer dauert.
Warum? Der Bau mit neu-
en Briickenbauwerken ist
komplex, heifdt es zur Be-
griindung fiir die lange Pla-
nungszeit. Aber das weif}
man schon von Beginn an.
Warum hat man nicht wie
frither versprochen parallel
geplant? Warum wurden
Gutachten und vorbereitende
Untersuchungen nicht schon
ldngst in Auftrag gegeben?
Die Ausrede vom immer
wdhrenden Personalmangel -
ich kann sie nicht mehr ho-
ren. Meine Geduld ist lang-
sam am Ende und ich wun-
dere mich, dass die Politik,
die bessere Radwege verspro-
chen hat, die immerwdhren-
den Verzogerungen so lang-
miitig hinnimmt.

A

Von Oliver Volmerich

ie gute Nachricht
vorweg: Es wird flei-
flig  gebaut am

Hoesch-Hafenbahn-Weg
durch die Gartenstadt, der
wahlweise auch als Garten-
stadt-Radweg in Dortmund
bekannt ist. Aktuell werden
zwischen Im Defdahl und
Am Zehnthof Grdben ausge-
hoben und Leerrohre fiir eine
spatere Beleuchtung des Rad-
wegs verlegt.

Der neu angelegte Rad- und
Fuflweg soll iiber eine Lange
von knapp 5,4 Kilometern
auf der Trasse der fritheren
Hoeschbahn vom Phoenix-
See quer durch die Garten-
stadt und Korne bis zur
Westfalenhiitte fiihren. Ge-
baut wird aktuell am zweiten
Teilstiick des ersten Bauab-
schnitts, der insgesamt 3,9
Kilometer lang ist und an der
Paderborner Strafle in Kérne
enden soll.

Und das fiihrt geradewegs
zur schlechten Nachricht.
Denn der zweite Bauab-
schnitt des Hoesch-Hafen-
bahn-Wegs, der weiter in
Richtung Norden fiihren soll,
scheint sich um Jahre zu ver-
schieben - bis ins Jahr 2032.

Verzogerungen gehoren bei
dem Radwege-Projekt in der
Regie des Regionalverbands
Ruhr (RVR) eigentlich zum
Programm. 2012 wurden die
ersten Plane unter dem Titel
Gartenstadt-Radweg ge-
schmiedet. 2016 sollte der
Baustart sein. Dann gab es
erste Probleme mit Forder-
mitteln. 2018 wurde schlief3-
lich ein Forderbescheid fiir
den ersten Bauabschnitt {iber
1,86 Millionen Euro bewil-
ligt, der Baubeginn fiir 2018
in Aussicht gestellt. Doch aus
unterschiedlichen Griinden
verschob sich der Baustart
immer wieder - gewisserma-
flen im Vierteljahres-Rhyth-
mus. Der erste Spatenstich
wurde schliefllich am Nord-
ost-Rand des Phoenix-Sees
im Oktober 2023 gesetzt.

Aufgeteilt ist der erste Bau-
abschnitt in drei Teilabschnit-
te. Der erste reicht bis zur
Max-Eyth-Strafle in der Gar-
tenstadt und wurde im Friih-
jahr 2024 vollendet. Mit dem
Bau des zweiten Abschnitts
wurde Mitte November 2024
begonnen. Im Sommer 2025
soll er abgeschlossen sein.

Fiir den dritten Teil des ers-
ten Bauabschnitts bis zur Pa-
derborner Strafle wartet man
derweil noch auf die Bewilli-
gung der Fordermittel. Sie
mussten fiir diesen Abschnitt
extra beantragt werden, weil
ein Neubau der S-Bahn-Brii-
cke am Massener Weg notig
wurde, der vom RVR bezahlt
wird. 2026 soll dann aber das
Etappenziel an der Paderbor-
ner Strafle erreicht sein.

Und dann ist erst einmal
Schluss. Denn die Frage ist,
wann es mit dem zweiten
Bauabschnitt weitergeht, der
bis zur Brackeler Strafle fiih-
ren soll. Der ist mit 1,5 Kilo-
metern zwar deutlich kiirzer
als der erste, aber deutlich
teurer und komplexer. Denn
es miissen auch vier Briicken
erneuert oder sogar neu ge-
baut werden - unter ande-
rem tiber den Korner Hell-

Wieder Verzogerung bei

Gartenstadt-Radweg

Dortmund. Ein erstes Teilstiick des Hoesch-Hafenbahn-Wegs ist eroffnet.
Aktuell wird zwischen Gartenstadt und Korne gearbeitet. Doch der Weiterbau riickt in weite Ferne.

e

beiten.

weg und die Hanndversche
Strafle. Auflerdem miissen
teilweise Ferngas- und Stick-
stoff-Transportleitungen um-
gelegt werden.

Fordermittel schon
bewilligt

Bekannt ist das schon seit
vielen Jahren. Was aber of-
fensichtlich nicht dazu ge-
fiihrt hat, mit den Planungen
entsprechend friihzeitig zu
beginnen. Immerhin waren
2019 schon Fordermittel in
Hohe von 6,4 Millionen Euro
fiir den zweiten Bauabschnitt
bewilligt worden. Die Pla-
nungen sollten parallel zum
ersten Abschnitt vorangetrie-
ben werden, hatte ein RVR-
Sprecher damals angekiin-
digt. Schliefllich fordert der
Fordermittel-Geber einen Ab-
schluss des Bauprojekts in-
nerhalb von 36 Monaten.
Langst Schnee von gestern.
Im Februar 2022 hatte
RVR-Planungsdezernent Ste-

fan Kuczera erkldrt, dass es
noch offen sei, wann es mit
dem zweiten Bauabschnitt
weitergehe. ,Ich gehe davon
aus, dass uns der Hoesch-Ha-
fenbahn-Weg noch einige
Jahre lang beschiaftigen wird“,
hatte er damals gesagt. Und

Noch liegen teilweise die alten Hoeschbahn-Gleise. Doch am ersten Bauabschnitt des Gartenstadt-Radwegs laufen die Ar-

beim ersten Spatenstich im
Oktober 2023 hatte der RVR-
Planungschef verkiindet: ,Ich
bin guter Dinge, dass wir
dran bleiben und einen Bau-
abschnitt nach dem anderen
verzogerungsfrei —umsetzen
konnen.”

Inzwischen gibt es einen
groben Zeitplan der RVR-Pla-
ner, der unserer Redaktion
vorliegt und nicht nach ver-
zogerungsfreier Umsetzung
aussieht. Demnach sollen
noch bis 2027 ,vorbereitende
Untersuchungen“ und Ab-
stimmungsgesprache mit der
Stadt Dortmund und weite-
ren Beteiligten stattfinden,
bis 2029 die Entwurfspla-
nung erarbeitet werden. In
dem Jahr wiirde dann auch
ein neuer FoOrderantrag ge-
stellt und die Ausschreibung
vorbereitet, 2030 die Ausfiih-
rungsplanung erstellt - von
einem externen Planer.

Gebaut werden soll dann
2031 und 2032. Von den ers-
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ten Planungen bis zur Fertig-
stellung wdren dann 20 Jahre
vergangen.

Es handele sich bei dem
Zeitplan allerdings nur um
eine grobe Einschdtzung, be-
tont man beim RVR: ,Er-
kenntnisse und Erfahrungen
aus dem ersten Bauabschnitt
haben gezeigt, dass hierfiir
sowohl langwierige und de-
taillierte Grundlagen-Erkun-
dungen als auch umfangrei-
che Planungsprozesse bertick-
sichtigt werden miissen”, teilt
ein Sprecher auf Anfrage mit.
Insbesondere stellten im
zweiten Bauabschnitt insge-
samt vier komplexe Briicken-
bauwerke ,eine planerisch
herausfordernde und zeitin-
tensive Aufgabe" dar. ,Somit
ist eine detaillierte Zeitpla-
nung zum aktuellen Zeit-
punkt nicht mdglich, da der
Fokus bei begrenzten Perso-
nalkapazititen auf der Reali-
sierung des ersten Bauab-
schnittes liegt.”



